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© Armaturenbrettaufbaufurein Fahrzeug 

Ein Arrnaturenbrettaufbau fur Fahrzeuge, der eine Basis- 
platte (21 ), die sich im wesentlichen uber die gesamte Breite 
des betreffenden Fahrgastraums erstreckt, und Vorder-, 
Ruck- und Oberwandteile, die an der Basisplatte (21) ange- 
bracht sind, urn damit einen Luftregulierungskanal (38). ei- 
nen Breitstromkanal (44) bzw. einen Defroster- oder Ent- 
eiserkanal (48) zu definieren, enthalt. Die Basisplatte (21) hat 
einen unteren Unterteilungswandabschnitt (25), der den 
Luftregulierungskanal (38) und den Breitstromkanal (44) 
voneinander trennt. und einen oberen Unterteilungswand- 
abschnitt (27). der den Breitstromkanal (44) und den Ent- 
eiserkanal (48) voneinandertrennt. 
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Ansprliche : 

(lyArmaturenbrettaufbau fur ein Fahrzeug mit einem Fahr- 

Tastraum, einer vorderen Windschutzscheibe, die an dem vor- 
5 deren Ende des Fahrgastraums eingebaut ist, zumindest einem 
Fahrgastsitz, der in dem Fahrgastraum angeordnet ist, und 
einer Klimaanlage zum Kl imatisieren der Luft in dem Fahr- 
gastraum, dadurch gekennzeichnet,daB eine 
Basisplatte (21) rait einem hohen Grad von Steifigkeit vor- 

10 gesehen ist, welche Basisplatte (21) so dimensioniert ist, 
daB sie im wesentlichen die gleiche Breite wie der Fahr- 
gastraum hat, daB Wande vorgesehen sind, die an der Basis- 
platte (21) zum Definieren eines Defroster- oder Enteiser- 
kanals (48), eines Brei tstromk ana 1 s (44) und eines Luftre- 

15 gulierungskanals (38) mit dieser, die alle dazu bestimmt 

sind, regulierte oder k limatisierte Luft aus der Klimaanlage 
zu verteilen, angebracht sind, daB der Enteiser-, der 
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Breitstrom- und der Luftregul ierungskanal (48, 44, 38) mit 
dem Fahrgastraum jeweils uber einen Defroster- oder Entei- 
serauslaB, der auf die vordere Windschutzscheibe (5) ge- 
richtet ist, einen BreitstromluftauslaB, der sich im. we- 
5 sentlichen Uber die gesamte Breite der Basisplatte (21) 
erstreckt, bzw. zumindest einen lokalen LuftauslaB (12, 13), 
der auf den Fahrgastsitz gerichtet ist, in Verbindung ste- 
hen, daB die Auslasse im wesentlichen in der Basisplatte 
(21) ausgebildet sind und der Rest durch Wande ausgebildet 

10 ist, daB Umlenkmittel zum abwechselnden Auswahlen der Ver- 
teilung der regulierten Luft auf den Breitstromkanal (44) 
und den Luftregul i erungskanal (38) vorgesehen sind, daB ein 
erster Untertei lungswandabschnitt (27) vorgesehen ist, der 
den Enteiserkanal (48) und den Breitstromkanal (44) vonein- 

15 ander trennt, daB ein zweiter Untertei lungswandabschnitt 
(25) vorgesehen ist, der den Breitstromkanal (44) und den 
Luftregul ierungskanal (38) voneinander trennt, und daB der 
erste und der zweite Unterteilungswandabschnitt (27, 25) 
integrale Teile der Basisplatte (21) bilden. 

20 

2. Armaturenbrettaufbau nach Anspruch 1, dadurch g e - 

k e n n z e i c h n e t , daB der Enteiserkanal (48) ober- 
halb des ersten Untertei lungswandabschnitts (27) definiert 
ist, daB der Breitstromkanal (44) zwischen dem ersten und 
25 dem zweiten Unterteilungswandabschnitt (27, 25) definiert 
ist und daB der Luftregul ierungskanal (38) unterhalb des 
zweiten Unterteilungswandabschnitts (25) definiert ist. 

3. Armaturenbrettaufbau nach Anspruch 2, dadurch g e - 

30 k e n n z e i c h n e t , daB die Klimaanlage einen Luftzu- 
fUhrungskanal (66) zum Zufuhren der regulierten Luft hat und 
daB der Luftzuf Uhrungskana 1 (66) mit dem Luftregul i erungs- 
kanal (38) uber einen Luftzuf UhrungseinlaB (65), der in der 
Basisplatte (21) ausgebildet ist, verbunden ist. 


35 


4. Armaturenbrettaufbau nach Anspruch 3, dadurch g e - 
k e n n z e i c h n e t , daB die Umlenkmittel aus einem 
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VerbindungseinlaB (78), der in dem zweiten Unterteilungs- 
wandabschnitt (25) flir die Verbindung zwischen dem Breit- 
stromkanal (44) und dem Luf tregul ierungskanal (38) ausge- 
bildet ist, und aus einem Luftumlenker (68) zum SchlieBen 
5 und Offnen des Verbindungsein lasses (78) bestehen. 

5* Armaturenbrettauf bau nach Anspruch 4, dadurch g e - 
kennzeichnet , daB eine Stirnflache (2) einen 
ausstellbaren Teil aufweist, der darin befestigt und so 
10 angeordnet ist, daB er in den Luf tregul ierungskanal (38) 
absenkbar oder aus diesem heraus ausstellbar ist, und daB 
der lokale LuftauslaB (12, 13) in dem ausstellbaren Teil 
ausgebildet ist, 

15 6. Armaturenbrettauf bau nach Anspruch 5, dadurch g e - 
kennzeichnet , daB Vorspannmi ttel zum Vorspannen 
des ausstellbaren Teils in Auswartsr i cht ung von dem Luftre- 
gul ierungskanal (38) aus und Einrastmittel zum Halten des 
ausstellbaren Teils, wenn er in den Luftregulierungskanal-( 

20 (38) abgesenkt oder aus diesem heraus ausgestellt ist, vor- 
gesehen sind. 

7, Armaturenbrettauf bau nach Anspruch 6, dadurch g e - 
kennzeichnet, daB der ausstellbare Teil einen 
25 auBeren Wandabschnitt , der so ausgebildet ist, daB er im 
wesentlichen in einer Flucht mit der auBeren Oberflache der 
Stirnflache (2) liegt, wenn der ausstellbare Teil in den 
Luf tregul ierungskanal (38) abgesenkt ist, hat. 

30 8. Armaturenbrettauf bau nach Anspruch 7, dadurch g e - 
kennzeichnet, daB der Lufumlenker mit dem aus- 
stellbaren Teil uber einen Mechanismus flir ein Gestange (75) 
derart gekoppelt ist, daB der Luftumlenker den Verbindungs- 
einlaB (78), der in dem zweiten Untertei lungswandabschnitt 

35 (25) ausgebildet ist, bffnet, wenn der ausstel 1 bareTei 1 .in 
den Luftregulierungskanal (38) abgesenkt ist, und denselben 
schlieBt, wenn er aus dem Luftregulierungskanal (38) heraus 
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ausgestellt ist. 

9. Armaturenbrettauf bau nach Anspruch 8, dadurch g e - 
kennzeichnet, daB der Luftumlenker ein drehbarer 
5 Luftumlenker (68) ist, der ein Paar von geblaseahnl ichen 
Seitenwandabschnitten (69, 70) und einen bogenf brmigen au- 
Beren Wandabschnitt (71), der sich zwischen den betreffenden 
auBeren Kanten der Sei tenwandabschnitte (69, 70) erstreckt, 
hat . 
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Armaturenbrettauf bau fur ein Fahrzeug 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf einen Armaturen- 
5 brettaufbau fur ein Fahrzeug und ist insbesondere auf einen 
Armaturenbrettauf bau fur ein Fahrzeug gerichtet, das rait 
einer Klimaanlage ausgeriistet ist. 

Es sind bereits zahlreiche Armaturenbrettauf bauten fur Fahr- 
10 zeuge vorgesch lagen worden, beispiel sweise in der Japa- 
nischen Gebrauchsmuster-Offenlegungsschrif t Nr. 55-175512, 
bei denen regulierte oder kl imatisierte Luft aus einer Kli- 
maanlage durch Luftkanale verteilt wird und in den betref- 
fenden Fahrgastraum durch drei unterschiedliche Luftauslasse 
15 in dera Armaturenbrettauf bau eingefuhrt wird, namlich durch 
einen Defroster- oder EnteiserauslaB fur die vordere Wind- 
schutzscheibe, durch einen BreitstromluftauslaB, der sich im 
wesent lichen Uber die gesamte Breite des Armaturenbrettauf- 
baus erstreckt, und durch einen kleinen lokalen AuslaB, der 
20 auf einen Fahrgast gerichet werden kann. Dabei sind der 
BreitstromauslaB und die kleinen Auslasse abwechselnd fur 
die Zufuhr regulierter oder kl imatisierter Luft auswahlbar. 

In einem derartigen herkbmml ichen Armaturenbrettauf bau wer- 
25 den indessen die Luftkanale, die die Luft aus der Klima- 
anlage auf die Luftauslasse verteilen, getrennt von dem 
Armaturenbrettaufbau hergestellt, auf welche Weise versaumt 
wird, einen sinvollen und wirkungsvollen Gebrauch von den 
Innenraumen des Armaturenbrettauf baus zu machen, wodurch 
30 allein schon dessen Steifigkeit verha-ltnismaBig niedrig 
belassen wird. 


DarUber hinaus wird in einem derartigen Armaturenbrettaufbau 
die abwechselnde Auswahl zwischen dem BreitstromluftauslaB 
35 und den kleinen Luftausla'ssen mittels eines gebrauch 1 ichen 
handbetatigten Umlenkmechani smus bewirkt, der nicht durch 
eine einfache Einmaltastung betatigbar ist und nicht geeig- 
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net 1st, auf einen fliichtigen Blick hin erkennbar zu machen, 
welcher der Auslasse in Betrieb ist. 

Desweiteren enthalt in derartigen herkbmml ichen Armaturen- 
5 brettaufbauten der Umlenkmechanismus fUr die abwechselnde 
Auswahl zwischen dera Breitstr.oml uf tauslaB und den kleinen 
Luftauslassen einen pi attenartigen Luf tumlenker , der einen 
relativ hohen Luf twiderstand darstellt, wenn er betatigt 
worden ist, wodurch sich ein Mangel dahingehend ergibt, daB 
10 sich dessen Betatigung nicht weich oder gleichf brmig durch- 
fiihren Ta'Bt. 

Die vorliegende Erfindung wurde gemacht, urn die geschilder- 
ten Nachteile in herkbmml i chen Armaturenbrettauf bauten des 
15 zuvor genannten Typs zu beheben. 

Dementsprechend liegt der vorliegenden Erfindung die Aufgabe 
zugrunde, einen Armaturenbrettauf bau fur eih Fahrzeug zu 
schaffen, der eine verbesserte Steifigkeit aufweist und auf 

20 gUnstige Weise einen wirksamen Gebrauch von den Innenraumen 
macht, wahrend der Zusammenbauvorgang stark vereinfacht ist. 
Die Aufgabe besteht auch darin, einen Armaturenbrettauf bau 
fiir ein Fahrzeug zu schaffen, bei dem die abwechselnde Aus- 
wahl zwischen einem BreitstromluftauslaB und kleinen Luft- 

25 auslassen wirksam durch eine Einmaltastung vorgenommen und 
die getroffene Auswahl durch einen fluchtigen Blick erfaBt 
werden kann. Desweiteren besteht die Aufgabe fUr die vor- 
liegende Erfindung; darin, einen Armaturenbrettauf bau fur ein 
Fahrzeug zu schaffen, bei dem ein Umlenkmechanismus zum 

30 Umlenken zwischen einem BreitstromluftauslaB und kleinen 
Luftauslassen weich und gleichf brmig betatigbar ist. 

GemaB der vorliegenden Erfindung ist ein Armaturenbrettauf - 
bau fur ein Fahrzeug mit einem Fahrgastraum, einer vorderen 
35 Windschutzscheibe,; die an dem vorderen Ende des Fahrgast- 
raums eingebaut ist, zumindest einem Fahrgastsitz , der in 
dem Fahrgastraum angordnet ist, und einer Klimaanlage zum 
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Klimatisieren der Luft in dem Fahrgastraura vorgesehen, der 
dadurch gekennzeichnet ist, daB eine Basisplatte mit einera 
hohen Grad von Steifigkeit vorgesehen ist, welche Basis- 
platte so dimensioniert ist, daB sie im wesentlichen die 
5 gleiche Breite wie der Fahrgastraum hat, daB Wande vorge- 
sehen sind, die an der Basisplatte zum Definieren eines 
Defroster- oder Enteiserkanals, eines Brei tstromkanal s und 
eines Luf tregul ierungskanal s mit dieser, die alle dazu be- 
stimmt sind, regulierte oder kl imati s ierte Luft aus der 

10 Klimaanlage zu verteilen, angebracht sind, daB der Entei- 
ser-, der Breitstrom- und der Luftregulierungskanal mit dem 
Fahrgastraum jeweils Uber einen Defroster- oder Enteisera- 
uslaB, der auf die vordere Windschutzscheibe gerichtet ist, 
einen Brei t stroml uf tauslaB, der sich im wesentlichen liber 

15 die gesamte Breite der Basisplatte erstreckt, bzw, zumindest 
einen lokalen LuftauslaB, der auf den Fahrgastsitz gerichtet 
ist, in Verbindung stehen, daB die Auslasse im wesentlichen 
in der Basisplatte ausgebildet sind und der Rest durch Wande 
ausgebildet ist, daB Umlenkmittel zum abwechselnden Auswah- 

20 Ten der Verteilung der regulierten Luft auf den Breitstrom- 
kanal und den Luftregulierungskanal vorgesehen sind, daB ein 
erster Untertei 1 ungswandabschni tt vorgesehen ist, der den 
Enteiserkanal und den Breitstromkana 1 voneinander trennt, 
daB ein zweiter Untertei 1 ungswandabschn itt vorgesehen ist, 

25 der den Breitstromkana 1 und den Luftregulierungskanal von- 
einander trennt, und daB der erste und der zweite Unter- 
tei lungswandabschnitt integrale Teile der Basisplatte bil- 
den . 

30 Die zuvor genannten und weitere Merkmale, Aufgaben und Vor- 
teile der vorliegenden Erfindung werden aus der im folgenden 
anhand der Figuren im einzelnen gegebenen Beschreibung eines 
bevorzugten Ausf uhrungsbeispiel s fur die vorliegende Erfin- 
dung ersichtlich. 

35 

Fig. 1 zeigt eine perspekt i vische Darstellung eines Arma- 
turenbrettauf baus gemSB einem bevorzugten Ausfiih- 
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rungsbeispiel fur die vorliegende Erfindung. 

Fig. 2 zeigt eine Schnittansicht Tangs einer Linie II - II 
i n F i g . 1 . 

5 ' . . 

Fig. 3 zeigt' eine vergrSBerte Schnittansicht langs einer 

Linie III - III in Fig. 1 . 

Fig. 4 zeigt eine Ansicht einer Drehluf tklappe betrachtet 
10 aus der in Fig. 3 durch einen Pfeil IV angedeuteten 

Richtung. 

In Fig. 1 bezeichnet das Bezugszeichen 1 allgemein einen 
Armaturenbrettaufbau, der an dem vorderen Ende eines Fahr- 

15 gastrauras eines Automobils angeordnet ist. Der Armaturen- 
brettaufbau 1 hat e'ine zu dem Fahrgastraum hin ausgestellte 
Stirnflache 2, die .leicht nach unten abgeschragt angeordnet 
ist und sich nach hinten erhebt. AuBerdem ist ein schragge- 
stellter Wandabschnitt 4 vorgesehen, der, w'ahrend er nach 

20 vorn geneigt ist, von dem oberen Rand der Stirnflache 2 aus 
ansteigt. Der geneigte Wandabschnitt 4 ist mit einem Luft- 
verteilergrill oder einem BreitstromluftauslaB 3, der sich 
in Querrichtung des Fahrzeuges im wesentlichen Uber die 
gesamte Breite des Armaturenbrettauf baus 1 erstreckt, einer 

25 oberen Platte 6, die aufsteigend angeordnet ist, wahrend sie 
einer nach vorn gekriimmten Linie des vorderen Randes des 
geneigten Wandabschnitts 4 folgt und nach vorn in Richtung 
aii'f eine vordere Windschutzscheibe 5 abgeschragt ist, und 
einem abwartsweisenden Wandabschnitt 7, der sich nach unten 

30 von der unteren Xante der Stirnflache 2 aus erstreckt, aus- 
gebildet. DarUber hinaus ist an dem Armaturenbrettaufbau 1 
in dem linken Teil der Stirnflache 2 nahe deren Vorderkante 
eine Instrumenteneinheit 8 mit verschiedenen darin einge- 
bauten Anzeigeinstrumenten , beispielsweise einem Geschwin- 

35 digkeitsmesser, an der rechten Seite des abwartsweisenden 
Wandabschnitts 7 ein Handschuhkasten 9 und in einer zentra- 
len Ausnehmung oder Offnung 10, die in dem abwartsweisenden 
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Wandabschnitt 7 ausgebildet ist, eine Kl imaanlagenkonsole 
11, die mit einem Geblaseschalter , einem Temperaturein- 
stellhebel und dergl. versehen ist, angeordnet. Desweiteren 
ist in dem Armaturenbrettauf bau 1 links und rechts von den 
5 abwartsweisenden Wandabschnitten 7 ein Paar von lokalen 
Luftauslassen 12, 13 ausgebildet, die dazu bestimmt sind, 
die regulierte Luft aus einer Klimaanlage (nicht gezeigt) 
lokal in den Fahrgastraum hinein abzugeben, und in in dem 
la'nglichen und quer 1 iegenden zentralen Abschnitt der Stirn- 

10 flache 2 ist eine rechteckige Offnung 14 ausgebildet, in der 
ein von dieser auf zunehmender ausstellbarer AuslaB 18 mit 
einem kleinen Luftvertei lungsgri 1 1 17, welches in einer 
abgerundeten hinteren Flache davon ausgebildet ist, ange- 
ordnet ist, wobei der ausstellbare LuftauslaB verschiebbar 

15 sowohl mit einem linken als auch einem rechten Seitenwand- 
abschnitt 16 davon auf ein Rahmenteil 15, das in die Offnung 
14 eingesetzt ist, stb'Bt. Das Rahmenteil 15 weist in seinem 
hinteren Bereich eine Drucktaste 19 auf, die dazu bestimmt 
ist, den AuslaB 18 fUr eine Ausstel 1 betatigung freizugeben. 

20 Desweiteren ist in der oberen Platte 6 symmetrisch ein Paar 
von Luftschlitzen 20, 20 ausgebildet, die sich in Querrich- 
tung des Armaturenbrettauf baus 1 erstrecken. Beilaufig be- 
merkt ist die Breite des Armaturenbrettauf baus 1 im wesent- 
lichen gleich derjenigen des Fahrgastraums . 

25 

Gema'B Fig. 2 enthalt der Armaturenbrettauf bau 1 desweiteren 
eine Basisplatte 21, die im wesentlichen in Form des Buch- 
stabens W in deren L'angsschnitt ausgebildet ist und mit 
einer nach vorn geneigten Ruckseitenplatte 22 versehen ist, 

30 welche auf deren Ruckseite zusatzlich zu der Stirnflache 2 
und der oberen Platte 6, die an den hinteren bzw. vorderen 
Teilen davon befestigt sind, angebracht ist. Die Basisplatte 
21 ist durchgehend und in einem Stuck neben dem abwartswei- 
senden Wandabschnitt 7 mit einem Bodenwandabschnitt 23 ver- 

35 sehen, der nach vorn von der oberen Kante des abwartswei- 
senden Wandabschnitts 7 abfallend und sich zu der Vorder- 
seite des Fahrzeugs erstreckend angeordnet ist, einem unte- 
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ren RUckwandabschnitt 24, der sich, wahrend er sich nach 
vorn von der vorderen Kante des Bodenwandabschnitts 23 
neigt, erhebt, einem unteren Unterteilungswandabschnitt 25, 
der an dessen unterem Ende im wesentlichen unter einem 
5 rechten Winkel in Richtung auf den geneigten Wandabschnitt 4 
abgebogen ist, um so nach oben von der oberen Kante des 
unteren RUckwandabschni tts 24 aus anzusteigen, einem zen- 
tralen Vorderwandabschnitt 26, der an dessen unterem Ende 
aufwarts gebogen ist, um so geringfiigig nach vorn von der 

10 oberen Kante des Untertei lungswandabschnitts 25 geringfiigig 
anzusteigen, wobei der Vorderwandabschnitt 26 den geneigten 
Wandabschnitt 4 enthalt, einem oberen Unterteilungswandab- 
schnitt 27, der an seinem hinteren Ende nach vorn gebogen 
ist, um so von der oberen Kante des Vorderwandabschnitts 26 

15 im wesentlichen parallel mit dem unteren Unterteilungswand- 
abschnitt 25 abzufallen, einem oberen RUckwandabschnitt 28, 
der an seinem unteren Ende im wesentlichen unter einem 
rechten Winkel aufwarts gebogen ist, um so nach vorn von der 
Vorderkante des RUckwandabschni tts 28 zu abzufallen, und 

20 einem Oberwandabschnitt 29, der an seinem vorderen Ende im 
wesentlichen unter einem rechten Winkel in Richtung auf die 
obere Platte 6 gebogen ist, um so nach hinten von der oberen 
Kante des RUckwandabschnitts 28 aus im wesentlichen parallel 
mit dem Unterteilungswandabschnitt 27 anzusteigen- Sowohl 

25 der untere Unterteilungswandabschnitt 25 als auch der obere 
Unterteilungswandabschnitt 27 erstrecken sich in Querrich- 
tung im wesentlichen Uber die gesamte Breite des Armaturen- 
brettaufbaus 1. Der untere RUckwandabschnitt 24 und der 
obere RUckwandabschnitt 28 sind so positioniert , daB sie 

30 koplanar zueinander liegen. Der Oberwandabschnitt 29 ist so 
dimensioniert , daB dessen hintere Kante im wesentlichen 
oberhalb des langlichen zentralen Teils des oberen Unter- 
teilungswandabschnitts 27 liegt. 

35 Der Bodenwandabschnitt 23,. der untere Unterteilungswandab- 
schnitt 25, der obere Unterteilungswandabschnitt 27 und der 
Oberwandabschnitt 29 weisen an deren hinteren Kanten hintere 
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Befest igungsausnehmungen 30 (Fig. 3), 31, 32 u. 33 auf, die 
jeweils darin derart ausgebildet sind, daB sie sich nach 
hinten offnen, wahrend der untere Unterteilungswandabschnitt 
25 und der obere Unterteilungswandabschnitt 27 an deren vor- 
5 den Kanten jeweils vordere Bef est igungsausnehmungen 34 bzw. 
35 haben, die derart darin ausgebildet sind, daB sie sich 
nach vorn offnen. 

Der Vorderwandabschnitt 26 ist ira wesentlichen liber seine 
10 gesamte Breite mit einer Vielzahl (einem Paar in diesem 
Ausf Uhrungsbeispiel ) von sich in vertikaler Richtung wie- 
derholenden Komb inat ionen aus jeweils einer Leitflosse 36 
und einem Schlitz 37 ausgebildet, durch welche der Breit- 
stromluftausl aB 3 gebildet wird. 

15 

Die Stirnflache 2 erstreckt sich von der hinteren Kante des 
Bodenwandabschni tts 23 zu der hinteren Kante des unteren Un- 
terteilungswandabschnitt s 25, auf welche Weise sie zusammen 
mit dem Wandabschnitten 23 und 25 der Basisplatte 21 einen 

20 unteren Luft vertei 1 ungskana 1 oder Luf tregul ierungskana 1 38 
definieren, der sich quer Uber den Armaturenbrettauf bau 1 
erstreckt. Die Stirnflache 2 enthalt ein inneres Wandteil 
39, das aus einem steifen Material hergestellt ist, und ein 
auBeres Wandteil 40, das darauf zum Zwecke der Absorption 

25 von StoBen gesetzt ist, wobei die Teile 39, 40 mit hinteren 
Befestigungsabschnitten 41 (Fig. 3) und vorderen Befesti- 
gungsabschnitten 42, die in der hinteren Bef esti gungsaus- 
nehmung 30 des Bodenwandabschnitts 23 bzw. der hinteren 
Bef estigungsausnehmung 31 des unteren Unterteilungswandab- 

30 schnitts 25 befestigt sind, und in deren mittleren Bereich 
mit dem Bodenwandabschni tt 23 durch geeignete Bef estigungs- 
mittel oder mit einer Vielzahl von Schrauben 43 in diesem 
Ausf uhrungsbeispiel befestigt sind. Andererseits erstreckt 
sich die Riicksei tenplatte 22 zwischen den betreffenden vor- 

35 deren Kanten des unteren Untertei lungswandabschnitts 25 und 
des oberen Unterte i 1 ungswandabschn itts 27, auf welche Weise 
sie zusammen mit den Untertei lungswandabschni tten 25 u. 27 
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der Basisplatte 21 einen zentralen Luftvertei lungskanal oder 
Breitstromkanal 44 definieren, der sich quer durch den Ar- 
maturenbrettaufbau 1 erstreckt. Die Riickseitenplatte 22, die 
aus einem steifen Material hergestellt ist und dazu bestimmt 
5 ist, teilweise die Steifigkeit des Armaturenbrettauf baus 1 
sowohl in der Vertikal- der LSngs- als auch der Querausdeh- 
nung zu erhbhen, hat einen unteren Befestigungsabschnitt 45 
und einen oberen Befestigungsabschnitt 46, die in den vor- 
deren Befestigungsausnehmungen 34 u. 35 der unteren und 
10 oberen Untertei 1 ungswandabschnitte 25 bzw. 27 befestigt 
sind, wahrend sie an der Basisplatte 21 durch geeignete 
Befestigungsmittel oder mit einer Vielzahl von Schrauben 47 
(Fig. 3) in diesera Ausf uhrungsbeispiel befestigt ist. 

15 Desweiteren erstreckt sich die obere Platte 6 zwischen ent- 
sprechenden hinteren Kanten des oberen Untertei lungswandab- 
schnitts 27 und des Oberwandabschnitts 29, auf welche Weise 
sie zusammen mit den Wandabschn itten 27 und 29 der Basis- 
platte 21 einen oberen Luf tvertei 1 ungskana 1 oder Enteiser- 

20 kanal 48 definiert, der sich quer in Richtung des Armatu- 
renbrettauf baus 1 erstreckt. Die obere Platte 6, die aus 
einem steifen Material mit einer relativ hohen Harte herge- 
stellt ist, hat einen oberen Befestigungsabschnitt 49 und 
einen unteren Befestigungsabschnitt 50, die in der hinteren 

25 Befestigungsausnehmung 33 des Oberwandabschnitts 29 bzw. in 
der hinteren Befestigungsausnehmung 32 des oberen Unter- 
teilungswandabschnitts 27 befestigt sind, wahrend sie mit 
der Basisplatte 21 durch geeignete Befestigungsmittel oder 
mit einer Vielzahl von Schrauben 51, 52 (Fig. 3) in diesem 

30 Ausflihrungsbeispiel befestigt ist. 

GemSB Fig. 3 ist die RUckseitenpl atte 22 desweiteren durch 
eine Vielzahl von Bolzen 54, 55 an einem steifen Teil 53 
eines Kbrpers des Fahrzeugs befestigt. 


35 


Der ausstellbare AuslaB 18 ist auBer aus den linken und 
rechten Seitenwandabschnitten 16 aus einem flachen oberen 
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Wandabschnitt 56, einem runden hinteren Wandabschnitt 57 als 
die hintere Seite mit einem durch diese verlaufenden kleinen 
Luf tvertei lungsgri 11 17, einem runden Vorderwandabschnitt 58 
und einem Tragabschnitt 59, der sich nach vorn von dem un- 
5 teren Ende des Vorderwanabschni tts 58 aus erstreckt, zusam- 
mengesetzt, und das Innere des Auslasses 18 ist zu dem 
Luftregulierungskanal hin gebffnet. Der Tragabschnitt 59 ist 
an seinem vorderen Ende auf einer sich quer er streckenden 
Tragwelle 60 schwenkbar gelagert, die an ihren beiden Enden 

10 in dem vorderen Teil des Rahmenteils 15 angebracht ist, und 
der hintere Wandabschnitt 57 und der Vorderwandabschnitt 58 
sind jeweils bogenformig urn die Tragwelle 60 herum ausge- 
bildet. Die Tragwelle 60 weist eine Feder 61 auf, die urn 
diese herumgewickelt und dazu bestimmt ist, den Vorder- 

15 wandabschnitt 58 in Auf wartsr i chtung elastisch vorzuspannen , 
wodurch eine Winkelposit ion des ausstel 1 baren Auslasses 18 
um die Tragwelle 60 herum entgegen dem Uhrzeiges inner er- 
zwungen wird, wahrend der hintere Wandabschnitt 57 an seiner 
AuBenseite mit oberen Arretierungsausnehmungen 63 und unte- 

20 ren Arretierungsausnehmungen 64 ausgebildet ist, in die, 
wenn der AuslaB nach unten bzw. nach oben bewegt wird, mit 
einer Klaue oder Klinke 62 eingegriffen werden kann, welche 
mit der Drucktaste 19, die in dem hinteren Teil des Rahmen- 
teils 15 vorgesehen ist, gekoppelt ist. Wenn der obere Wand- 

25 abschnitt 56 des ausstel 1 baren Auslasses 18 manuell nie- 
dergedriickt wird, wird die obere Arret ierungsausnehmung 63 
in Eingriff mit der Klaue oder Klinke 62 gebracht, wodurch 
die obere Flache des oberen Wandabschni tts 56 im wesentli- 
chen in einer Flucht mit derjenigen des Rahmenteils 15 

30 liegt, in welchem Zustand das Luf tvertei lungsgri 1 1 17 in dem 
Luftregulierungskanal 38 des Armaturenbrettauf baus 1 gehal- 
ten wird. Im Gegensatz dazu wird, wenn die Drucktaste 19 
manuell niedergedriickt wird, die obere Arret ierungsausneh- 
mung 63 aus dem Eingriff mit der Klaue oder Klinke 62 ge- 

35 lost, auf welche Weise mit der elastischen Kraft der Feder 
61 eine Bewegung nach oben ausgefiihrt wird, was veranlaBt, 
daB das Luf tvertei lungsgri 1 1 17 Uber der Stirnflache 2 in 
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elne Position 18a orientiert auf einen Fahrgast kommt, wie 
dies in Fig. 3 durch strichpunktierte Linien gezeigt ist, 
wobei in dieser , Position 18a die untere Arret ierungsausneh- 
mung 64 durch die Klaue oder Klinke 62 festgehalten wird. 

5 

Wie in Fig. 3 gezeigt, hat die Basisplatte 21 in ihrem 
querverlaufenden zentralen Teil einen Luf tzuf Uhrungsei nl aB 
65, der durch diesen hindurch ausgebildet ist, wobei dieser 
LuftzufUhrungseinlaB 65 an dessen unterer Seite rait einem 
10 LuftzufUhrungskanal 66 kommuniziert, der mit der zuvor er- 
wa'hnten Klimaanlage verbunden ist. 

Oberhalb des Luftzuf Uhrungseinl asses 65 ist ein drehbarer 
Luftumlenker 68 vorgesehen, der unter dem ausstel 1 baren 
15 AuslaB 18 angeordnet ist und urn 90° urn eine sich quer er- 
streckende Tragwelle 67 drehbar ist, welche an deren beiden 
Enden in dem Umf angsberei ch des Luftzuf uhrungseinl asses 65 
gehalten wird. 

20 Wie aus Fig. 3 und Fig. 4 zu sehen, enthalt der drehbare 
Luftumlenker linke und rechte geblaseahnl iche Seitenwandab- 
schnitte 69, 70 und einen bogenf ormigen auBeren Wandab- 
schnitt 71, der sich zwischen den betreffenden "auBeren Kan- 
ten der Seitenwandabschnitte 69, 70 erstreckt, sowie linke 

25 und rechte Seitenplatten 72, 73, wodurch ein Zweiweg-Um- 
lenksystem gebildet wird, das vordere und hintere Umlenk- 
kammern 76, 77 hat. 

Wie in Fig. 4 gezeigt, ist an der AuBenseite des linken 
30 Seitenwandabschnitts 69 des drehbaren Luf tumlenkers 68 ein 
Gest'angeraum 74 vorgesehen, in dem ein spater zu beschrei- 
bendes Gestange 75 angeordnet ist, das dazu bestimmt ist, 
die Drehbewegung des Luf tumlenkers 68 mit der Schwenkbewe- 
gung des ausstel 1 baren Auslasses 18 zu koppeln. 

35 

In Fig. 3 ist gezeigt, daB der untere Unterteilungswandab- 
schnitt 25 der Basisplatte 21, der der vorderen Umlenkkammer 
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76 des drehbaren Luf tumlenkers 68 gegenlibersteht , ein Ver- 
bindungseinlaB 78 hat, der durch diesen hindurch ausgebildet 
ist. Wenn der drehbare Luftumlenker 68 in seine vordere 
Position gedreht wird, tritt der Luf tzuf uhrungskanal 66 in 
5 Verbindung mit dem Breitstromkanal 44 durch die Umlenkk- 
ammern 76 u. 77 und den VerbindungseinlaB 78, wShrend dessen 
Verbindung durch den Luftumlenker 68 mit dem ausstel 1 baren 
AuslaB 18 iiber den Luf tregul ierungsk anal 38 unterbrochen 
wird. Andererseits tritt, wenn der Luftumlenker 68 so bewegt 
10 wird, daB er eine hintere Position einnimmt, der Luftzufiih- 
rungskanal 66 vollstandig in Verbindung mit dem Luftregu- 
1 ierungskanal 38 durch die Umlenkkammern 76, 77, und durch 
den Luftumlenker 68 ist die Verbindung mit dem Breitstrom- 
kanal 44 unterbrochen. 

15 

Beilaufig bemerkt besteht der Mechanismus des Gestanges 75 
aus einem Getriebeteil 79, das an dem auBeren Ende der Trag- 
welle 67, welches uber die AuBenseite des linken Seitenwand- 
abschnitts 69 hinaussteht, befestigt ist, einem Zwischen- 

20 glied 82, das in seinem unteren Teil einen Zahnabschnitt 80 
aufweist, der mit dem Getriebeteil 79 k£mmt und in dessen 
oberen Teil ein Langloch 83 ausgebildet ist, wobei das Zwi- 
schenglied 82 drehbar in seinem zentralen Teil auf einer 
Tragwelle 81 sitzt, und einem Kopplungsg 1 ied 85, das an 

25 seinem vorderem Ende mittels eines Stiftes 84 mit dem Lang- 
loch 83 in Eingriff steht und an seinem hinteren Ende mit 
dem ausstellbaren AuslaB 18 verbunden ist. Mittels dieses 
Mechanismus fur das Gestange 75 wird der drehbare Luftum- 
lenker 68 mit dem ausstellbaren AuslaB 18 derart gekoppelt, 

30 daB der Luftumlenker 68 die vordere Position einnimmt, wenn 
der AuslaB 18 niedergedrUckt wird, urn von der Offnung 14 der 
Stirnflache 2 aufgenommen zu werden, und die hintere Posi- 
tion einnimmt, wenn letzterer flir eine Ausstellbetatigung 
freigegeben ist, wobei eine Feder 86 zwischen dem unteren 

35 Teil des Zwischengl iedes 82 und einem Punkt in dem vorderen 
Umfangsabschnitt des Luft umlenkers 68 gestreckt wird, auf 
welche Weise der Luftumlenker 68 elastisch in Richtung auf 
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die hintere Position vorgespannt wird, wodurch der AuslaB 18 
entgegen dem Uhrzeigersinne gema'B Fig. 1 urn die Tragwelle 60 
heruro in Zusammenwirkung mit der Feder 61 gezwungen wird. 

5 Desweiteren ist, wie in Fig. 3 ersichtlich, mit dem Bezugs- 
zeichen 87 ein Verbinder zum Verbinden der Klimaanlagenkon- 
sole 11 mit der Kl imaanl age selbst vorgesehen. 

Wie bisher itn einzelnen erlautert wurde, wird durch den 

10 drehbaren Luf tumlenker 68, der iiber den Mechanismus des 
Gestanges 75 mit dem ausstel 1 baren AuslaB 18 gekoppelt ist, 
welcher oberhalb des Luf tzuf iihr ungseinl asses 65 angeordnet 
ist, dem Breitstromkanal 44 und dem Luftregulierungskanal 38 
abwechselnd gestattet, in Verbindung mit dem Luftzufuh- 

15 rungskanal 66, der mit der Klimaanlage verbunden ist, zu 
treten bzw. diese Verbindung zu unterbrechen . Wahrend der 
ausstellbare AuslaB 18 in seine abgesenkte Position gebracht 
ist, wie dies durch eine ausgezogene Linie in Fig. 3 darge- 
stellt ist, steht der Breitstromkanal 44 mit dem Luftzufuh- 

20 rungskanal 66 in Verbindung, auf welche Weise regulierte 
Luft, beispielsweise kalte Luft, von dem Breitstromluf taus- 
laB 3 in den Fahrgastraum ausgestoBen wird. Im Gegensatz 
dazu steht, wahrend sich der ausstellbare AuslaB 18 in sei- 
ner angehobenen oder ausgestel 1 ten Position befindet, wie 

25 dies durch strichpunktierte Linien in Fig. 3 gezeigt ist, 
der Luftregulierungskanal 38 in Verbindung mit dem Luftzu- 
ftihrungskanal 66, auf welche Weise regulierte Luft, bei- 
spielsweise kalte Luft, aus den lokalen Luftaus 1 a'ssen 12, 13 
und dem kleinen Luf tvertei 1 ungsgri 1 1 17 lokal in den Fahr- 

30 gastraum ausgestoBen wird. Beilaufig bemerkt ist der Defro- 
ster- oder Enteiserkanal 48 so angeordnet, daB er mit dem 
Luftzufuhrungskanal 66 durch geeignete Mittel oder einen 
weiteren Luftumlenker (nicht gezeigt) verbunden werden kann 
oder von diesem abgetrennt werden kann. Wie aus der zuvor 

35 gegebenen Beschreibung ers i cht 1 ich , ist fUr einen Armatu- 
renbrettaufbau fUr Fahrzeuge gemaB dem beschriebenen Aus- 
fuhrungsbeispiel eine Basisplatte, die einen oberen Unter- 
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teilungswandabschnitt und einen unteren Untertei 1 ungswand- 
abschnitt hat, welche sich beide 1m wesentlichen liber die 
gesamte Breite der Basisplatte erstrecken, vorgesehen und 
eine Dreiereinheit aus Wandplatten, d. h. einer Vorderplat- 
5 te, einer RUckplatte und einer Oberplatte, ist mit der Ba- 
sisplatte verbunden, urn damit drei Kanalraume zu definieren, 
auf welche Weise die Steifigkeit des sich ergebenden Arroa- 
turenbrettauf baus erhoht wird. Daru'ber hinaus werden die 
drei Kanalraume wirksam durch Anordnen eines Def rosteraus- 

10 lasses oder eines Paares von Schlitzen, eines Breitstrom- 
luf tauslasses und einer Vielzahl von lokalen oder punktfor- 
migen Luftauslassen einschlieBlich eines ausstel Ibaren Aus- 
lasses ausgenutzt. Desweiteren hat die Basisplatte einen 
zentralen Vorderwandabschni tt , der in den Fahrgastraum des 

15 Fahrzeus hineinweist und mit den oberen und unteren Unter- 
teilungswandabschnitten verbunden ist, wobei der Vorder- 
wandabschnitt sich wiederholende Kombinat ionen jeweils eines 
Schlitzes, der durch diesen hindurch verlaufend ausgeformt 
ist, und einer Leitflosse, die integral darauf ausgebildet 

20 ist, hat?, auf welche Weise das Erscheinungsbi Id des Arma- 
turenbrettauf baus vorteilhaft gestaltet ist. Desweiteren ist 
die Basisplatte derart ausgebildet, daB sie jeden der Kanal- 
raume auf nicht weniger als zwei seiner Seiten definiert, 
wodurch wirksam die Anzahl von Wandplatten, die an der Ba- 

25 sisplatte angebracht werden miissen, urn den Armaturenbretta- 
ufbau zu vervollstandigen, auf eine minimale Anzahl oder 
drei Stuck reduziert wird, d. h. es werden nicht mehr als 
die Vorder-, die RUck- und die Oberteile benotigt, auf wel- 
che Weise die Anzahl der Teile insgesamt und die Haufigkeit 

30 des Auftretens von Knarrgerauschen verringert wird. Deswei- 
teren ist die Basisplatte dahingehend konstruiert, daB sie 
Vorder-, Ruck- und die Oberteile tragt, die daran in pas- 
senden Richtungen unterhalb, zwischen und unter dem oberen 
bzw. dem unteren Untertei.lungswandabschnitt angebracht sind, 
35 auf welche Weise eine leichte und wirtschaf t 1 iche Herstel- 
lung erlaubt ist, wahrend gleichzeitig ein gutes Erschei- 
nungsbild erreicht wird. Beilaufig bemerkt ist in einem 
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Zustand, in dem sich der ausstellbare AuslaB 18 in seiner 
vorstehenden Position befindet, dann wenn die Kliraaanlage 
betatigt wird, urn kalte Luft zuzufllhren, beispielsweise 
durch den Luf tzuf Uhrungskanal 66, die kalte Luft von dem 
5 LuftzufiihrungseinlaS 65 durch die Umlenkkammern 76, 77 zu 
dem Luf tregul ierungskanal 38 zu leiten und lokal in den 
Fahrgastraum von dem Luftverteilungsgri 11 17 des ausstell- 
baren Auslasses 18 und den linken und rechten lokalen Luft- 
auslassen 12, 13 auszustoBen. Demzufolge ist es ermoglicht, 
10 den Fahrgastraum gemaB den WUnschen der Fahrgaste lokal zu 
kuhlen, beispielsweise dann, wenn die Raumtemperatur in der 
Sommer jahreszeit relativ hoch ist, 

Dariiber hinaus ist, wenn der ausstellbare AuslaB 18 in die 
15 abgesenkte Position niedergedriickt ist, wodurch die Position 
des drehbaren Luf turn! enkers 68 umgeschaltet ist, die kalte 
Luft von dem Luf tzuf UhrungseinlaB 65 durch die Umlenkkammern 
76, 77 zu dem Breitstromkaoa 1 44 zu leiten und aus dem 
Breitstromluftaus laB 3 auszustoBen, auf welche Weise eine 
20 vollstandige KUhlung des Fahrgastraums erfolgt, wodurch die 
Temperaturvertei 1 ung in dem Fahrgastraum in einem genauen 
und gleichformigen Zustand ohne unerwiinschte lokale kalte 
Stellen gehalten werden kann. 

25 Desweiteren ist flir den Fahrgastraum lokal und fiir den ge- 
samten Bereich eine Kl imat isierung schnell wahlweise durch 
einfache Einmaltastungen der Drucktaste 19, die niederzu- 
drlicken ist, bzw. des ausgestellten Auslasses 18, der nie- 
derzudrucken ist, auswahlbar, ohne daB die Notwendigkeit des 

30 zusatzlichen Vorsehens eines Handhebels flir die Auswahl 

besteht, auf welche Weise eine kompakte Konstruktion fUr die 
Klimaanlagenkonsole 11 zusatzlich zu dem Umstand, daB der 
flache obere Wandabschnitt 56 im wesentlichen in einer 
Flucht mit der Stirnflache 2 liegen kann, wenn der aus- 

35 stellbare AuslaB 18 eingeklappt ist, ermdglicht wird, auf 
welche Weise ein besonders gelungenes Erscheinungsbild er- 
reicht wird. 
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Dariiber hinaus ist der ausstellbare AuslaB 18 dazu bestimmt, 
zwei leicht identif i zierbare Positioner* einzunehmen, d. h. 
die vorstehende Position fUr die lokale Luftkl imatisierung 
und die eingeklappte Position fur die gesamte Raumklimati- 
5 sierung, auf welche Weise jedem Fahrgast durch kurze Inau- 
genscheinnahme bewuBt wird, welcher Weg der Luftkl imati sie- 
rung ausgewahlt worden ist. 

AuBerdem ist der ausstellbare AuslaB 18 elastisch sowohl 
10 durch die Feder 61 als auch die Feder 86 vorgespannt, die 
getrennt auf diesen einwirken, auf welche Weise die notwen- 
dige elastische Kraft flir die BetStigung aufgeteilt wird, so 
daB die Gef ahr dahingehend beseitigt ist, daB eine partielle 
Verformung auftritt, welche andererseits an einem krafte- 
15 konzentrierten Abschnitt auftreten wlirde, mit dem Ergebnis, 
daB eine giinstige Lebensdauer erreichbar ist, wahrend sowohl 
ein weiches Einklappen als auch ein schnelles Herausklappen 
sichergestellt ist. 

20 Desweiteren sind sowohl der ausstellbare AuslaB 18 als auch 
die Drucktaste 19 in dem Rahmenteil 15 vorgef ert igt , wodurch 
der Herstellungsvorgang verbessert wird. 

Neben dem oben Ausgeflihrten ist noch zu bemerken, daB die 
25 Auswahl der Luftverteilung zwischen dem Luf tregul ierungska- 
nal 38 und dem Breitstromkanal 44 durch den drehbaren Luft- 
umlenker 68 bewirkt wird, welcher im Unterschied zu einem 
herkomml ichen flachen PI attenumlenker einen geringen Luft- 
widerstand hat. In dem Zustand, in dem beispiel sweise kalte 
30 Luft von dem Luf tzuf Uhrungseinl aB 65 liber die Umlenkkammern 
76, 77 zu dem Breitstromkanal 44 geleitet wird, strbmt, wenn 
der Luftumlenker 68 in seine hintere Position gedreht wird, 
die Kaltluft, obgleich sie auf den Umf angswandabschnitt oder 
SuBeren Wandabschnitt 71 trifft^ dann langs des auBeren 
35 Wandabschnitts 71, auf welche Weise eine Minimierung des 
Luftwiderstandes gegen die Umlenkbetat igung erreicht wird, 
wahrend Luft ausgestoBen wird, so daB sowohl die Umlenkbe- 
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tStigung des drehbaren Luf tumlenkers 68 als auch die Ein- 
klapp- und Ausklappbetat igungen des ausstel Ibaren Auslasses 
18 weich ausgefilhrt werden kbnnen. 

5 Obgleich lediglich ein bevorzugtes Ausf iihrungsbeispiel fUr 
die vorliegende Erfindung beschrieben worden ist» ist er- 
sichtlich, daB die vorliegende Erfindung auch auf andere 
spezielle Formen angewendet werden kann, ohne daB dazu der 
allgemeine Erf indungsgedanke oder die wesentlichen Merkmale 

10 der Erfindung verlassen werden miiBten. Das beschriebene 
Ausfiihrungsbeispiel ist daher in jeder Beziehung lediglich 
als illstrativ und nicht einschrankend aufzufassen. Der 
Schutzumfang flir die vorliegende Erfindung ist durch die 
AnsprUche bestimmt und nicht durch die Beschreibung einge- 

15 schrSnkt. 
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